Jednoduchost s francuzskym povabom

Typizdcia a uniformita, tolko spdjané s vyrobnymi
prevadzkami, si len predsudkami. Zdanlivo ste-
rilnd architektdra vyrobnych hal méze prekvapif
dévtipom a Sarmantnymi detailmi. Prikladom je aj
technologicky najmoderneijsi zavod skupiny PSA
Peugeot Citroén v Trnave. Jeho kvalitnd ,clos cou-
vert” (franc. prekrytd ohrada) odoldva vonkaijsim
vplyvom prostredia, zabezpeéuje tepelnd a zvuko-

vl pohodu a pritom p&sobi pévabne.

Primarnou funkciou zévodu PSA Peugeot Citroén Slovakia

v Trnave je vyroba automobilov. Z tejto premisy vychddzalo
aj vyuzitie pozemku a hmotové rozloZenie hél. Komplex
zahffia $tyri vyrobné jednotky: lisoviiu, zvaroviu, lakoviiu

a montdznu halu. Na efektivne fungovanie prevadzky je
nevyhnutné, aby boli tieto &asti vzdjomne prepojené.
Prevadzky spdjajo nadzemné tunely, ktorymi sa presdvajd
nielen karosérie, ale zabezpeduje sa nimi aj distribicia
vietkych médii potrebnych na vyrobny proces. Hala lisovne
je interiérovo priamo prepojend so zvaroviiou, zvarovia je
nadzemnym tunelom prepojend s lakoviiou a td zasa
tunelom s montdznou halou, z ktorej uz vychddza hotové
auto. Komplex doplfiajs budovy so sekundarnymi funkciami,
napr. budova riaditelstva, centrdlnej Gdrzby, energocentra,
expedicie vozidiel, dispecingu Zelezniénej vlecky alebo
objekty, ako s ¢istiarefi odpadovych véd, retenénd nddrz,
centréina sklddka odpadov atd..

Za zdanlivo jednoduchymi a skromne vyzerajicimi halami
sa skryva precizna architektonickd préca, ktord okliedfovali

obmedzené rozpoctové podmienky. Do vietkych objektov

automobilky sa zaviedol jednotny rukopis exteriérovych

a interiérovych prvkov. Vyraz interiérovych stavieb a vstava-
nych &asti v haléch sa flexibilne prispdsobil potrebém a podmien-
kam vyrobnej technoldgie a toku vyroby. Architektonicky pristup
sa v tychto podmienkach prejavil predovietkym v dévtipe
osadenia vstavanych &asti a pri reSpektovani zdkonov jednotli-

vych druhov pridnic v jednotlivych vyrobnych prevédzkach.

Realizdcia

Trnavskd prevddzka bola idedlnym miestom na ziro&enie
bohatych skisenosti skupiny PSA, ktoré sa osved¢ili najmé
pri poslednom exportnom projekte v Brazilii. Na jar 2003
sa zadalo so zemnymi prédcami. Prvym objektom vo vystav-
be bola lisoviia. Jej zakladanie na pilétach komplikovalo
spradové podlozZie. Vietky délezZité stavby automobilky sa
realizovali v rokoch 2004 az 2005. Popritom sa postupne
indtalovala a spUstala do skidobnej prevadzky aj vyrobné
technolégia. Projekty financované skupinou PSA Peugeot
Citroén neboli jediné, ktoré sa v tom ¢ase budovali. V aredli
sa uskuto&hovali aj projekty tdtnej pomoci, napr. vonkajsie
komunikécie s parkoviskami, inZinierske siete, Zelezni¢nd
vle¢ka atd’ Stavebné prace skonéili na jar roku 2006. V joni
odstartovala sériovd vyroba modelu Peugeot 207.
Realizovaf taky rozsiahly projekt v stanovenych terminoch
umoznili najmé modulovosf a prefabrikdcia halovych
obijektov. Tieto vlastnosti nechdvaji vyrobnym kapacitém
hdl otvorené dvierka. V budicnosti ich totiz moZno relativne
jednoducho roz3irif. Napriek rychlemu tempu vystavby je
vysledkom kvalitné realizdcia. Zdanlivé jednoduchost obvo-
dového plésfa tkvie v kvalitne zvladnutych detailoch, ktorych
realizécia si vyZadovala zruénost a vyuZitie technickych

poznatkov. Realizétori sa zaskveli najmé pri vyhotoveni



prestupov instalécii cez plochy strechu, osadeni vyplni do obvodového plasfa, atiky & pri

detailoch kotvenia pristreskov do obvodovej konstrukcie.

Materidlova bdaza

Obvodova konstrukcia sa musi technoldgiou vystavby prispdsobit svojmu budicemu G&elu.
Osobitne priemyselné stavby musia zodpovedat poziadavkdm vyrobnej technolégie

a zabezpedit potrebné podmienky na neruseny chod vyroby. Prave preto neponikaiji
priemyselné objekty priestor na uplatnenie najhoriceijsich noviniek z oblasti stavebnictva.
Objekty automobilového zdvodu v Trnave s postavené z osved&enych materidlov,

s ktorymi mal investor predchddzajice skdsenosti. Kratke obdobie vystavby s presne
stanovenymi terminmi podmienilo aplikdciu zndmych stavebnych postupov a materidlov
dostupnych na trhu. Pri pldnovanej kadencii vyroby 55 vozidiel za hodinu, nesmel nastaf
akykolvek sklz vo vystavbe.

V zadani na realizéciu plochych striech a obvodovych pléstov Ziadal investor fahké,
skladané stre3né a fasddne pléste, do ktorych sa aplikovala tepelnd izolécia. Na fasdde

s plochou 64 000 m? sa uplatnila izoldcia NOBASIL FRN s hribkou 120 mm. Na stre$né
pléste s plochou 246 000 m? sa odporucil NOBASIL SPN s hrobkou 80 mm a NOBASIL
SPE s hrobkou 60 mm. Cast strechy sa pokryla plosnym natavovanim SBS bitdmenového
pdsu na zakotveny NOBASIL SPE, ktory sa navy$e penetroval bitimenom. Napriek tomu,
Ze Zast realizdcie zateplenia prebiehala v ndroénych zimnych podmienkach, vdaka
operativnosti doddavok a kvalitnému servisu sa Knauf Insulation podarilo stavbu dokongit

a vietky ziastnené strany boli spokojné. Objekty si nevyzadujo $pecidlnu ddrzbu. Pracov-
nici PSA Peugeot Citroén v Trnave sa pri Gdrzbe orientuji najmé na vyplne obvodovych

konstrukcii, napr. automatické brdny, oknd a dvere.

Ndzov stavby: vyrobny zdvod PSA Peugeot Citroén Slovakia

PSA Peugeot Citroén

Trnava-Zavar

PSA Peugeot Citroén

PSA Peugeot Citroén

2003

2006

212 000 m? (vyrobné haly) + administrativa,
centrdlna 4drzba, expedicia atd’.

NOBASIL FRN/120 mm - 64 000 m?
NOBASIL SPN/80 mm - 246 000 m?
NOBASIL SPE /60 mm - 246 000 m?




